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Les	VE	ont	le	vent	en	dans	le	dos	

Source:	IEA	Global	EV	Outlook	2016	
2	



Les	ventes	de	VE	eu	Europe	
Flux	et	stocks	

2012-2017	=	0,9	M		

2018-2020	es8ma8on		
Basse=	0,5	M/an		



Coûts	privés	et	Coûts	sociaux	

Coûts	privés	(TCO)	
•  Calcul	des	coûts	privés	de	

possessions	
–  Prix	d’achat	véhicule	
–  Carburant	/	km	
–  Répara+ons	/	entre+en	
–  Prix	de	revente	
–  Assurances	

•  Km	parcourus	/	Prise	de	
risque	/	écrémage	

–  Prise	en	compte	limitée	des	
externalités	(+/-)	=>	
mo+va+ons	personnelles	

Coûts	sociaux	
•  Comparaison	Thermique	/	VE	pour	

la	société	
⇒  Cout	total	de	possession	privé	+	
⇒  Internalisa+on	des	externalités	

posi+ves	
⇒  Flexibilité	Réseaux	Transport	
⇒  Couplage	PV		
⇒  Bruits	/	Pollu+on	/	facture	

pétrolière	/	créa+on	destruc+on	
emplois	

⇒  Réduc+on	des	dépenses	de	santé	
⇒  Internalisa+on	des	Externalités	

néga+ves		
⇒  CO2	/	autres	polluant		

⇒  Résultat	=	Mise	en	place	d’une	
poli+que	VE	pour	le	rendre	plus	
accessible	/	ou	pas	!	



Aligner	le	coût	privé	sur	le	coût	social	
=>	réduire	le	TCO	du	VE<	VT	
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Dimension	de	la	poli+que	publique	VE	(1)		

Offre	
•  Na+onal		

–  Chine	(12%	en	2020	d’immat	VE	
obligatoire	par	constructeur)	

–  USA	=	Aide	à	l’inves+ssement	(la	
Giga	factory	Tesla)	

–  EU	=	aide	à	la	R&D	avec	2	limites	
•  Neutralité	technologique	
•  Phase	précompé++ve	

–  Interdire	VT	à	une	date	fixée	
•  Local	(Villes,	régions	...	):		

–  Oslo	/	Paris	/	villes	allemandes	avec	
le	dièsel	=>	interdic+on	de	
circula+on	
•  Pollu+ons	et	solu+ons	de	mobilité	

sont	locales		
•  Hors	lobbying	classique	

Demande		
•  Aides	à	l’achat	

–  TVA	réduite	/	taxes	locales…	
–  Bonus	Malus	
–  Bonus	(na+onal	ou	local)	
–  Autoroutes	gratuites	
–  Pas	de	taxe	à	l’immat	
–  Pas	de	taxes	spécifiques	pour	

les	recharges	électriques	
•  Aide	au	confort	d’usage	

–  Circula+on	voie	de	bus	
–  Parkings	dédiés	
–  …	



Dimension	de	la	poli+que	publique	VE	(2)		
Infrastructures	de	recharge		

La	solu8on	Norvégienne	
•  Filet	de	sécurité	de	chargeurs	

rapides	à	l’entrée	des	grandes	villes	
et	sur	les	autoroutes		
–  Appel	d’offre	=2	points	de	recharge	

mul+	50kW	par	50km	sur	autoroutes		
•  Dans	les	villes	=	marché	pourvoit	à	

la	demande	
–  Mac	Do	/	Ikea	/	supermarchés/	

sta+ons	services	électriques…	
•  Maisons	individuelles	/	garage	

électrifié	(94%	des	u+lisateurs)	
–  =>	pas	de	«	peur	de	la	panne	»	et	

88%	des	acheteurs	VE	en	redemande,	
1%	non	

•  Copropriétés	=>	Zone	urbaine	

La	solu8on	Néerlandaise	

•  Pe+t	pays	dense	=>	1	borne	
de	recharge	rapide	tous	les	
50km.	

•  Mise	en	concurrence	des	
installateurs	

•  AJen+on	aux	poli+ques	de	
stop	and	go…	



Quels	enjeux	de	poli+que	publique	en	
France?	

Les	enjeux	connus		
1.  Ges+on	du	financement	des	

mécanismes	de	subven+on	de	la	
transi+on	VT-VE	

2.  Accompagner	le	déclin	des	VT	
en	termes	industriels		

1.  pas	d’industrie	automobile	en	
Norvège	/	Pays	bas	

2.  Pas	de	produc+on	de	baJerie	

3.  Rééquilibrer	les	receJes	fiscales	
(taxes	au	Km?)	

4.  Effet	de	redistribu+on	vers	des	
niches	de	popula+on	aisées	
(taxe	Tesla	en	Norvège)	

Les	nouvelles	dynamiques	
•  Couplage	PV	–	EV	

–  Maison	individuelle	
–  Autoconsomma+on	collec+ve	
–  Design	des	tarifs	?	

•  Blockchain	Energie-Mobilité	
(Mo+onWerk	Oslo2Rome	
project	par	exemple)	

•  Concurrences	des	besoins	de	
développement	des	nouvelles	
Infrastructures	bas	carbone	:		
–  EV		
–  V	hydrogène	
–  Autres?	
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